DICIEMBRE 2021 PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

Gobierno de

Avellaneda

Avellaneda, Santa Fe | Secretaria de Gobierno y Participacién Ciudadana




Plan de Movilidad Urbana Sostenible w0
Secretaria de Gobierno y Participacion Ciudadana  ebiermo de

Avellaneda

Contenido
ANTECEDENTES .. .ot eeeeee et ee et eee e e e e et e e e e e et et e et e e e e e et e et e e e e e et e eseeeeee e e e e e eesnea e 2

UBICACION GEOGRAFICA, CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS Y ECONOMICAS . 2
JUSTIFICACION IMPLEMENTACION DE UN PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE (PMUS)...cciiiiiii ettt e e ettt s e e e e e e e et a e e e e e e e eeeeaennaaeeeeeas 3
OBUIETIVOS .o e e e ettt et e e e e e ettt ettt e e e e e e et e bt bb e e e e 4
PRINCIPALES CARACTERISTICAS .....ocuiiiecee ettt ettt eae e 4
COMPETENCIAS ..ottt e e e ettt ettt e e e e e e e e e eebbaa e e eeaeas 4
RESPONSABILIDADES ...ttt e ettt e e et e e e era e eees 4
ALCANCE DE LA PROPUEST A .ttt ettt ettt e e 5
ESTRATEGIAS DEL PMUS ...ttt e et e e et e e e era e eees 5
COMPOSICION DE LA RED VIAL DE LA CIUDAD .......coveiecieeeieeeeceee e 7
MOVILIDAD NO MOTORIZADA: MODALIDAD CICLISTA ... 8

ODJELIVO PIINCIPAL. ...ttt 8

ODbJEtiVOS ESPECITICOS ..uuiieeii e e e e e e e e e e e e et s e e e eeeeaanees 8

Proyecto ampliacion de infraestructura ciclista 2022.............ccccoeeeeeeeeieee e, 15



Plan de Movilidad Urbana Sostenible ‘

Secretaria de Gobierno y Participacion Ciudadana

ANTECEDENTES

La movilidad es un pardmetro que mide la cantidad de desplazamientos realizados
por las personas 0 mercancias en un ambito social. La finalidad de estos movimientos es
salvar la distancia que separa de los lugares donde satisfacen sus necesidades o deseos, es
decir, la accesibilidad. Por ello, la accesibilidad es el objetivo que persigue la movilidad a
través de los medios de transporte.

El transporte es un sector que se encuentra en constante cambio y evolucion. A
través del tiempo los diferentes modos se han desarrollado, multiplicado y crecido en
tamafio, volumen y principalmente en velocidad. Popularizandose el transporte
motorizado, en especial el privado; pero este progreso esta causando determinados
efectos nocivos con importantes repercusiones no solo en el medio ambiente sino
también en la salud de las personas, en cuanto a la era del automévil es totalmente
insostenible. En nuestra localidad, los gases de efecto invernadero emitidos por el sector
de transporte ocupan el 20,0% de emisiones de CO, de la matriz ambiental general. Por
ende, el transito tanto en las grandes ciudades como en las de desarrollo; el cual nos
incumbe, es una de las principales causas de contaminacion atmosférica. Los gases y
ruidos que emiten el uso no sustentable de los transportes motorizados, generan
importantes emisiones de monéxido de carbono y altos decibéles a niveles criticos vy, las
calles se encuentran severamente congestionadas en hora pico.

UBICACION GEOGRAFICA, CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS Y

ECONOMICAS

Avellaneda forma parte del Departamento General Obligado, ubicada al noreste de
la Provincia de Santa Fe. La poblacion de la localidad asciende a un valor de 30.897
personas, representando el 16,0% de esta jurisdiccién, segun la proyeccién estimada del
IPEC a partir del tltimo censo poblacional. Del total, aproximadamente 89,1% habita en el
nucleo urbano y el resto en siete pequefios parajes que se distribuyen en la zona rural.
Segun el area definida por los limites geograficos del casco urbano de la ciudad la
densidad promedio es de 32,9 hab/km?.

Figura 1: Ubicacion geogréfica Avellaneda, Santa Fe, Argentina.
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La ciudad se conecta principalmente mediante la Ruta Nacional N° 11, que
atraviesa el departamento en su totalidad de sur a norte y une las provincias de Santa Fe,
Chaco y Formosa. La presencia de la ruta dentro del area urbana, con su carécter de via
rapida y pasante, cumple con el rol de avenida que concentra actividades comerciales de
bienes y servicios que abastecen las necesidades locales y regionales.

En particular, en la interconexion de las ciudades de Reconquista y Avellaneda,
cuenta con una extensién de aproximadamente 3.000 metros, que se inicia en Avellaneda
desde Calle 327 y finaliza en Reconquista ramificAndose hacia Ruta Nacional N° 11 y
hacia Ruta A 009. Ambas localidades se vinculan con un puente que cruza el Arroyo El
Rey en una longitud aproximada de 155 m. Dicha arteria de comunicacion divide ambas
ciudades casi uniformemente a la mitad, encontrandose el centro urbano mas poblado y
crecimiento hacia el noroeste.

Ademads, la segunda vinculacion fisica entre ambas ciudades se da mediante el
puente sobre el Camino Héroes de Malvinas (nombrado por Ordenanza N° 3495 de
Reconquista y Ex Camino Viejo desafectado por Vialidad Provincial), que representa la
alternativa para descomprimir el transito sobre Ruta Nacional N° 11. Esta infraestructura,
se desarrollé en funcién de la renovacién del ex puente ferroviario y también abarcé la
construccién de terraplenes de acceso sobre dicho camino que cuenta actualmente con
1.500 metros de extension, (81 metros aproximadamente correspondientes al puente), el
mismo en su prolongacion converge en la ciudad de Avellaneda en la Av. Circunvalacién y
Calle 21.

JUSTIFICACION IMPLEMENTACION DE UN PLAN DE MOVILIDAD

URBANA SOSTENIBLE (PMUS)

El incremento demogréafico no escapa a las probleméaticas que se observan en
ciudades de tamafio medio, en la medida de congestionamientos de transito debido al
crecimiento directo en el ritmo acelerado de motorizacion y el exceso de demanda en las
vias de circulaciéon. Esto implica ademas una creciente problematica ambiental que
genera una urgencia inmediata al incentivo de modos alternativos de transporte basados
en la movilidad sostenible que funden convivencias en el espacio publico, generando
desplazamientos seguros y accesibles.

El Programa de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) esta diseflado para
satisfacer las necesidades de movilidad de las personas y empresas en las ciudades y
sus alrededores en busca de una mejor calidad de vida. Se basa en las practicas de
planificacion existentes y tiene en cuenta los principios de integracién, participacion y
evaluacion. Ademas, facilita reconocer que la movilidad es un aspecto que impacta a
todos los sectores.

La movilidad ocupa un papel central en la sociedad, en tanto que permite la
comunicacion, la actividad econdémica e integra los espacios; es una necesidad de todas
las personas para poder acceder a los bienes y servicios basicos que hacen posible una
vida digna. La planificacién de la movilidad es un componente de la planificacion urbana,
la cual debe de considerarse en todo momento de forma integral: la gestién de las calles,
los sistemas de transporte y el suelo. Es por este motivo, que la infraestructura es clave
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en la consecucion de objetivos de movilidad, sin embargo debe ser complementada
siempre por elementos de operacién, informacién, comunicacién y monitoreo de manera
gue se potencie el uso inteligente de los sistemas de movilidad. Asimismo, la propia
infraestructura debe tener una composicibn apropiada de dimensiones, rigidez y
velocidad, de manera que se maximice la integracion y la flexibilidad de uso de todo el
sistema.

OBJETIVOS

e Garantizar el ofrecimiento a todos los ciudadanos de opciones de transporte
sostenibles que permiten el acceso a los destinos y servicios claves.

e Mejorar la proteccion y seguridad en cuanto a la circulacion en la via puablica
generando espacios amigables para cualquier ciudadano.

¢ Reducir la contaminacion del aire y del ruido, las emisiones de gases de efecto
invernadero y el consumo de energia.

e Mejorar la eficiencia y la rentabilidad del transporte de personas.

e Contribuir mejorar el atractivo y la calidad ambiental en el ambito urbano y el
disefio urbano en beneficio de los ciudadanos, la economia y la sociedad en su
conjunto.

PRINCIPALES CARACTERISTICAS
El PMUS aborda con mayor eficiencia problemas relacionados con el transporte en

las zonas urbanas, sobre la base de practicas existentes y los marcos regulatorios, las
caracteristicas basicas son:

¢ Vision a largo plazo y aplicacion clara.

e Enfoque y desarrollo participativo.

e Desarrollo equilibrado de los tipos de transporte.

¢ Integracion horizontal y vertical.

e Evaluacion del desempefio actual y futuro.

e El control regular y la presentacion de informes.

e La consideracion de costos externos para todos los modos de transporte.

COMPETENCIAS

El Programa de Movilidad Urbana Sostenible forma parte del ambito propio de la
Secretaria de Gobierno y Participacion Ciudadana en articulacion continua para el
desarrollo y ejecucion de proyectos con la Secretaria de Planeamiento Territorial y Obras
Publicas.

RESPONSABILIDADES

Cumplir con los objetivos propuestos con idoneidad, eficiencia y celeridad,
asumiendo el rol de movilizadores de los planes y estrategias disefiados, con calidad y
eficacia.

Gobierno de
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ALCANCE DE LA PROPUESTA

El proyecto que contempla el PMUS tiene como alcance la proposicion de politicas
publicas en materia de movilidad sostenible atendiendo los criterios medioambientales,
equidad social, siniestralidad y calidad de vida siguiendo los lineamientos de la jerarquia
piramidal.

Tabla 1: Objetivos principales de la propuesta general.

Alcances Descripcion

Aprovechar el suelo y la infraestructura de una manera optima y
racional, incrementando la densidad segun las capacidades de la
infraestructura y ofreciendo mezclas de uso de suelo que reduzcan al
minimo las necesidades de movilidad de las personas y los bienes.

Favorecer la
ciudad
compacta

Promover el uso eficiente del automovil.

Reduccion del . . . )
Generar los incentivos necesarios para reducir su uso.

uso del . . . . o
automovil Apll_car al mismo tiempo un conjunto de_estrateglas mtegradas_ para
desincentivar el uso del automoévil y mejorar el transporte publico.
La ciudad debe priorizar la movilidad peatonal y ciclista y en transporte
Priorizar los publico sobre la movilidad en automévil, pues éstos son modos mas
modos de economicos, equitativos, ocupan menos espacio urbano y contaminan
menos.
transporte

Asegurar accesibilidad en todo el sistema de transporte y su seguridad.
Mejorar la eficiencia y circulacion del transporte de personas y
mercancias.

mas eficientes

Reducir la contaminacion del aire y el ruido, las emisiones de gases de
Sustentabilidad | efecto invernadero y el consumo de energia.

de la movilidad | Contribuir a mejorar el atractivo y la calidad del medio ambiente urbano
y el disefio urbano.

ESTRATEGIAS DEL PMUS

Avellaneda es una de las ciudades que esta experimentado un aumento continuo e
intenso de la tasa de viajes, especialmente en el uso del automovil y sobre todo de la
motocicleta producto de cambios en las necesidades y los habitos de consumo de la
poblacion. Siguiendo este lineamiento e identificando experiencias de otras ciudades, el
uso de alternativas de movilidad limpias, sobre todo en desplazamientos a pie y en
bicicleta, donde se plantea ciertas caracteristicas de la ciudad que hacen éptimo su
desarrollo, se destacan las siguientes caracteristicas:

¢ Que estén insertas en ciudades de tamafio medio, con una poblacion entre 20.000
y 50.000 habitantes.

e Que las distancias maximas de recorrido sean de aproximadamente 5 a 7 km.

¢ Que la ciudad tenga una topografia “amable” con el ciclista.

e Que exista y se proyecte la infraestructura para las bicicletas y que ésta se
conciba como redes de transporte, la cual es una politica que se esta
implementando producto de los cambios en las necesidades y los hébitos de
consumo de la poblacion.

En las ciudades en que la bicicleta tiene un rol importante en el desplazamiento de
sus habitantes, las ciclovias no estdn concebidas s6lo como infraestructura publica
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destinada a circulacion de bicicletas, sino que también son un medio de mejoramiento
integral del espacio publico, de los espacios para los peatones, areas verdes y mobiliario
urbano. Por otra parte, no tiene sélo un sentido recreacional, sino también funcional al
sistema de actividades y por lo tanto estan integradas al sistema de transporte de la
ciudad. Analizando las posibles soluciones se pueden definir las siguientes acciones:

e Incorporacioén efectiva de la bicicleta en la politica de transporte.

¢ Habilitaciéon de redes exclusivas para el uso de la bicicleta, mediante demarcacion

horizontal y colocacion de elementos de seguridad vial correspondiente.
e Habilitacion de red de ciclovias y bicisendas, que vayan configurando una red.
e Habilitacion de infraestructura complementaria, que sirvan como soporte al

sistema.

En el siguiente cuadro, se visualizan los cambios de paradigma basados en la
planificacion del transporte tradicional y la planificacion de la movilidad urbana sostenible,
cuyo seguimiento se tiene en consideracion como lineamiento fundamental para la

elaboracion de proyectos:

PLANIFICACION DEL

TRANSPORTE TRADICIONAL

Centrado en el trafico

Objetivo principal: Flujo de trafico y
velocidad

Centrado en un medio de transporte
modal

Centrado en la infraestructura

Planes a corto/mediano plazo

Planificado por los expertos

Evaluacion sobre la limitacion del impacto

PLANIFICACION DEL PLAN DE
MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

Centrado en las personas

Objetivos principales: Accesibilidad,
calidad de vida, sostenibilidad,
viabilidad econémica,equidad social,
salud y calidad ambiental.

El desarrollo equilibrado del
desplazamiento, con transportes menos
contaminantes y mas sostenibles

Elaborar un conjunto de acciones para
lograr soluciones rentables

Planes a corto/mediano plazo, junto
con lavision y la estrategia a largo
plazo

Planificacion con la participacion de las
partes interesas, desde un enfoque
transparente y participativo

Proceso de seguimiento y evaluacion
de los impactos, con la implementacion
de un proceso de ensefianza y
aprendizaje estructurado
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COMPOSICION DE LA RED VIAL DE LA CIUDAD

Como objetivo general de la planificacion urbana, se tiene en consideracion los

ejes conceptuales que contemplan el ordenamiento del transito, mediante la
jerarquizacion vial, jerarquizacion modal, prioridad en el transporte publico, prioridad
peatonal, seguridad vual y resguardo del medio ambiente.

Las siguientes particularidades describen la planta urbana de la ciudad, segun el

Cddigo de Ordenamiento Urbano y reglamentacion vigente:

La geometria de la planta urbana, esta definida por su posicion geogréfica al norte
del Arroyo El Rey que limita ademas con la ciudad de Reconquista.
El casco fundacional de la ciudad, esta ubicado casi en el centro de la misma, la
cual se expande hacia el noroeste.
A partir de su fundacion, se fueron consolidando en el casco historico, el centro
administrativo, comercial y residencial, en un todo de acuerdo con la centralidad
gue presenta la urbanizacion de todo el pais en sus diferentes escalas.
El area precedente, o “microcentro”, conserva el trazado original de cuadricula,
distribuidos en veredas de 4 metros mas la cinta verde correspondiente y calzadas
de 12,20 metros de ancho. Precisamente en el lugar en el lugar en que se
multiplican los movimientos.
Exceptian esta situacion, muy pocas calles; y son valoradas por calificarse como
avenidas o arterias de circulacion principal.
La estructura vial esta regida por el Cédigo de Ordenamiento Urbano y se clasifica
en:
Red vial: Esta constituida por los espacios destinados a la circulacion d
automotores, peatones y otros rodados. Se clasifica en:

e Red vial principal:
Red vial primaria: Esta compuesta por las rutas nacionales y provinciales cuya
funcién es vincular el area urbana con el resto de la provincias del pais y distribuir
el transito de la region a la red vial secundaria.
Red vial secundaria: Esta compuesta por las arterias de circulacién rapida cuya
funcion es la de distribuir el transito entre los diferentes sectores urbanos y servicio
de conexién desde los mismos hacia las vias primarias de acceso regional. Sus
caracteristicas funcionales exigen:

- Ancho de via no inferior a 25 metros.

- Normalizacién de perfil y ancho de calzada.

- Clasificacién por el tipo de carga de vehiculo que pueden transitar en
transito de carga pesada, transito de carga liviana y transito liviano
exclusivamente.

Red vial terciaria: Esta compuesto por las vias de transito mas lento que sirve de
interconexion directa entre los distritos centrales del sector urbano y estan
destinadas a absorber el maximo caudal del transporte publico automotor. Sus
caracteristicas funcionales exigen:

- Ancho de la via no inferior a 20 metros.

- Normalizacion de perfil y ancho de calzada.

*
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- Horario restringido para carga y descarga.
¢ Red vial interna: Esta constituida por todas las calles restantes del area
urbana que desde la red vial principal posibilitan la circulacion local de cada
zona y el acceso a cada predio, asi como pasajes cuyo ancho minimo sera
de 15 metros.

MOVILIDAD NO MOTORIZADA: MODALIDAD CICLISTA

La bicicleta es un medio de transporte alternativo, totalmente ecoldgico con nulas
emisiones de contaminantes y de ruido a la atmoésfera que contribuye a mejorar
notablemente la calidad del ambiente en nuestra ciudad. Por esta razon, es
recomendable establecer condiciones favorables para el uso de la bicicleta mediante la
construccién de nuevas vias ciclistas, independientes en lo posible y la jerarquizacion del
trafico a modo de acompafiar el cambio de paradigma y migrar a otros sistemas de
desplazamientos mas sustentables.

Promover un medio de transporte ambientalmente amigable, accesible e inclusivo
(ODS 7, 11 y 12), es el compromiso principal para el gobierno local y al cual se ha
enfocado en los ultimos afios mediante la incorporacion de infraestructura ciclista de
calidad de manera que maximice la integracion y la flexibilidad de uso de todo el sistema.
Sin embargo, es necesario amplificar la red estéatica de recorrido del sistema para llegar a
los barrios méas vulnerables y carenciados que utilizan a la bicicleta como Unico medio de
transporte para realizar sus desplazamientos diarios en la ciudad.

Objetivo principal

Se tiene como objetivo principal promover la integracién en la planificacion y el
ordenamiento vial a la bicicleta como modo de transporte urbano con la finalidad de
brindar una alternativa de movilidad sostenible que mejore las condiciones de circulacion
en la ciudad, ofrezca una alternativa econémica y segura que permita reducir el transito
motorizado.

Objetivos especificos

o Desarrollar infraestructura de calidad para el transporte no motorizado.

e [Favorecer a la bicicleta como medio de transporte, a través de la promocion de su
uso.

e Optimizar la distribucibn modal, es decir, alentar conductas mas saludables en el
marco de la movilidad.

o Fortalecer la articulacion entre la planificacién urbana y la movilidad.

e Mejorar las actuaciones de informacion, concientizacion, educacion y seguridad
vial.

Relevamientos de transito y censos volumétricos

Con la finalidad de tener un conocimiento global del transito que circula por la red
vial urbana y determinar las principales caracteristicas de la utilizacion de las calles de la
ciudad, se realizaron relevamientos a modo de tomar conocimiento de la situacion actual

*
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es decir contar como antecedente y diagnostico. Esto es de importancia para contar con
informacién confiable y oportuna de los volimenes de vehiculos que la demandan, su
composicion y el tipo de cargas. Dicha informacién constituye el insumo bésico para
analizar las condiciones de operacién de la red y definir politicas de construccion,
conservacion y su explotacion.

En este orden, mediante estos estudios y relevamientos de condiciones de
iluminacién y vegetacién de arterias principales de conexién vial. Se conformé mediante
este estudio la incorporacion de infraestructura exclusiva ciclista. Los censos volumétricos
realizados en una primer instancia se realizaron en puntos donde la infraestructura ciclista
ya estad implementada, pudiéndose observar en todos los casos como la bicicleta es
protagonista relevante en la composicion del transito:

RN n°11y Callen®7 Calle n° 1y Calle n° 12 (mano norte)

% Vehiculos
pesados % Peatn?nes % Peatones

3,6%

19,3%

° % Bicicletas
13,6%

% Vehiculos
livianos
37,9%

% Bicicletas

% Vehiculos 15,7%

livianos
50,0%

%
Motocicletas
31,4%

%
Motocicletas
27,1%

Figura 2: Censo de transito RN N°11 y Calle 7. Figura 3: Censo de transito Calle 1y Calle 12.
Calle n° 2y Callen° 21 Calle n° 2y Calle n° 11
% Peatones % Peatones
3.7% 51%
% Bicicletas
14,7%
" % Vehiculos % Bicicletas
livianos 255%
% Vehiculos 37,8%
livianos
37.6%
%
Motocicletas o
38,5% Aw
Motocicletas
28,6%
Figura 4: Censo de transito Calle 2'y Calle 21. Figura 5: Censo de transito Calle 2 y Calle 11.

En particular estas mediciones son de importancia para la toma de decisiones e
implementacion de politicas publicas en materia de planificacion urbana donde se mide la
evolucién e incremento de ciclistas en las infraestructuras ya ejecutadas. El fundamento
de realizar estos relevamientos tiene como objetivo el monitoreo continuo de la
infraestructura construida, no solo para un control del estado estructural de cada senda,
sino también para visualizar el crecimiento de usuarios que se tienen en los puntos
analizados.

Infraestructura sequra para la circulacion de bicicletas

A partir de la incorporacion de infraestructura ciclista se especifica segun la
caracteristica de emplazamiento:

e Ciclovia: La traza esta ubicada sobre calzada, compartiendo el mismo espacio de

circulacion con vehiculos. Las mismas forman parte de las vias protegidas y se

*
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emplazan segun el sentido de circulacién de la calzada y pueden variar segun la

ubicacion de los estacionamientos o dimensiones de la arteria.

e Bicisendas: La traza estd ubicada sobre veredas o espacios verdes, mediante
infraestructura separada de la circulacion con los vehiculos. En algunos casos, en
la ciudad las bicisendas se encuentran compartidas con la modalidad peatonal, por
lo cual se crea la integracion y convivencia entre estas dos modalidades activas.
En lo que respecta a las dimensiones, se tiene en consideracién en la proyeccion

que el espacio ocupado por el ciclista es de aproximadamente 0,80 metros con posibilidad
de maniobrar correctamente, es por este motivo que las dimensiones que se otorgan a la
construccion o marcacion de los carriles exclusivos son de dimensiones minimas de 1,80
metros, para los casos generales de doble sentido de circulacion.

Ademds, una vez finalizadas las tareas, se procede a efectuar los trabajos de
demarcacion horizontal correspondientes y de sefalizacién vertical, como se visualiza a
continuaciébn en las siguientes imagenes, donde se muestran algunas de las
infraestructuras ya ejecutadas:

*
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" Figura 11: Bicisenda calle 1.

Figural3: Bicisenda Calle 22.
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Figura 15: Bicisenda calle 22.

Mediante la incorporacion de infraestructura ciclista, se tiene como objetivo
principal la generacion de una conexion vial mediante una red de ciclovias (5,0%: 1,30
km) y bicisendas (95,0%: 22,40 km) que alcanzaran mas de 20 km de extensién total y
permitirdn crear el mapa de los 15 minutos en bicicleta, esto es, independientemente cual
sea el origen, destino y la linea de deseo de viajes de cada usuario, el tiempo destinado a
realizarlo no demandard mas de 15 minutos en recorrer el circuito completo. Esto ademas
se complementa con los entornos de topografia predominantes, (llanura) y las condiciones
climaticas que generalmente acompafan a esta modalidad no motorizada.

*
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KM de Infraestructura ciclista Avellaneda

® Ciclovias
5%

= Bicisendas
95%

Figura 6: Representacion grafica km de infraestructura ciclista Avellaneda.

A continuacién se presenta la red definida completa, en las cuales se visualizan en
color azul la infraestructura ya ejecutada, y en rojo la proyectada que tiene como objetivo
su construccién en los préximos meses de gestion. En ese orden, puede visualizarse que
ya se han construido casi el 60% de la infraestructura propuesta, lo que implica no solo el
acondicionamiento de un espacio destinado a la circulacién exclusiva de bicicletas, sino
de una revalorizacién del espacio publico en general.

RED DE INFRAESTRUCTURA CICLI ?AVELMNEDA

| ¥ Secretaria de Gobierno y Participacién Ci d; d:
"W Gobierno de Avellaneda

| CALLE 37

| CAuea;

Referencias
=== Ejecutadas=15 Km
=== Proyectadas=9 krj}

Figura 7: Infraestructura ciclista ciudad de Avellaneda.
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KM de infraestructura ciclista Avellaneda

Proyectadas,
8,80 Km

Ejecutadas,
14,90 Km

Figura 8: Representacion grafica km de infraestructura ciclista ciudad de Avellaneda.

En cuanto al porcentaje de distribucibn modal de viajes en la ciudad, segun los
censos volumétricos de transito que se realizaron en puntos estratégicos donde existen
ciclovias y bicisendas:

Calle 7y 22

Callely12

Callelly?2

Calle 21y 2

Calle2y1

Ruta Nacional N° 11 y Calle 21

Se observaron que la modalidad en bicicleta ocupa un promedio de 17,4% de la
distribucion, como se visualiza a continuacion en el siguiente gréfico. Si bien es un valor
considerable, se observa que se cuenta con altos porcentajes de motorizacion.

Distribucion modal de censos volumétricos de transito

% Vehiculos
pesados % Peatones
3,0% 7,4%

% Bicicletas
17,4%

% Motocicletas
31,4%

% Vehiculos
livianos
40,8%

Figura 9: Resumen de distribucion modal de modalidad de viajes.

*

Gobierno de
Avellaneda
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Proyecto ampliacion de infraestructura ciclista 2022

En virtud de la infraestructura ya construida y con el objetivo principal de seguir
expandiendo la red de conexion 9 Km de extension, lo que significa la ampliacion de la
red en mas de un 60,0% se presenta a continuacion las traza barriales que faltan ejecutar
en infraestructura, con las caracteristicas de relevamiento necesarias para la ejecucion de

las mismas.

Gobierno de
Avellaneda

En general las arterias ya construidas son correspondientes a las principales vias
de vinculacion de la ciudad, pero en la misma jerarquia se corresponden estas
conexiones que son directas para poder acercar infraestructura a los barrios mas alejados
y pobres de la ciudad que corresponden a las nuevas urbanizaciones:

INFRAESTRUCTURA CICLISTA

EJECUTADAS: 15 Km

PROYECTADAS: 9 Km

11 este

Conexion
Metropolitana

Calle principal | Entre Calles Km . Barrios beneficiados | Ancho Caracteristicas
recorrido
Cooperacion, América,
. L, Constitucién, Sartor, -
Av. San Martin é‘e’{”g';%‘é”"a'ac'on Y 1230 Norte, Lourdes, 2,00 g(')ct')ls;rr‘f:n':ano norte,
Centro, Nuevo y Port
Arthut
Av. San Martin | Calle 112 y 120 0,50 Cooperacion y 2,00 Bicisenda mano norte,
Constitucién doble mano
Calle 112 Calle 21 y Calle 115 0,40 Constitucion y 2,00 Bicisenda mano este,
Belgrano doble mano
L L. Bicisenda mano sur,
Calle 115 Calle 2y 102 0,12 Constitucion y América | 2,00 doble mano
La Roseta, Bicisenda mano este
Calle 120 Calle 21 y Calle 301 1,25 Cooperacion y 2,00 '
doble mano
Belgrano
Martin Fierro,
Calle 302 Calle 301 y 327 1,25 P'rogresar, Los 2.00 Bicisenda mano este,
Tiroleses y Padre doble mano
Celso
Calle 301 Calle 301y Calle 112 | 0,65 América, Cooperacion 2.00 Bicisenda mano sur,
y La Roseta doble mano
Calle 307 Calle 322 y Calle 330 | 0,50 Don Pedro 2,00 Bicisenda mano norte,
doble mano
Calle 330 Calle 307 y 321 0,65 Don Pedro 2,00 Bicisenda mano oeste,
doble mano
Calle 321 Calle 330y Calle 326 | 0,15 Don Pedro 2,00 Bicisenda mano norte,
doble mano
Port Arthur, Nuevo,
Ruta Nacional Calle 21 y Calle 301 1,20 Lourdes, Norte, 2.00 Bicisenda mano este,

doble mano

Como se observa en la tabla anterior,

Tabla 2: Infraestructura ciclista a ejecutar.

las caracteristicas constructivas se

contemplan en infraestructura de bicisendas, con doble sentido de circulacion y un ancho
correspondiente a 2,00 metros para permitir el libre flujo de movimiento. En cada caso, se
identifica ademas los barrios beneficiados con las respectivas conexiones propuestas,
como lo muestra la siguiente imagen:
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Referencias
= Ejecutadas=15 Km
== Proyectadas=9 fgrﬂ

Figura 10: Infraestructura ciclista existente y proyectada, con barrios beneficiados.

Finalmente, se presenta a continuacion el siguiente computo y presupuesto en el
cual se especifica cada rubro y su grado de incidencia, estimado en base a factibilidades
técnicas y economicas de relevamientos in situ de la situacién actual de cada caso segun
la infraestructura con la que se cuenta en la actualidad.

Para la elaboracion de los costos, se tuvo en consideracion las tareas previas del
inicio de obra como ser sefalizacién, construccion de la bicisenda (movimiento de suelo,
preparacion de la base con suelo seleccionado, vertido de hormigon, terminacion de la
superficie de rodamiento, relleno de banquinas, conexiones pluviales en caso
extraordinario que sea de necesidad realizar canalizacién de los desaglies pluviales),
sefializacién vertical, demarcacién horizontal, iluminacion y forestacion.
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COMPUTO Y PRESUPUESTO
Obra: BICISENDAS, CONEXIONES BARRIALES, Longitud total: 9,0 km
NRO. UN. CANT. IMPORTE IMPORTE IMPORTE % INCIDENCIA
DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS )
RUB. | ITEM ME. METRI. UNITARIO ITEM RUBRO ITEM | RUBRO
1 TRABAJOS PRELIMINARES 770.000,00 0,66
Liberacion de la traza: Limpieza inicial del terreno, periédica y final de 1,00| $ 450.000,00 450.000,00 0383
1.1 |obra GL
1.2 | Vallados, pasarelas y cartelerias GL 1,00 $ 320.000,00 320.000,00 0,272
2 MOVIMIENTO DE SUELO 68.448.000,00 58,24
2.1 Apertura de Zanja y cuneteo M3 23920,00 $ 900,00 21528000,00 18,318
2.2 | Terraplenamiento y relleno con aporte de suelo M3 | 16.560,00 | $ 1.500,00 24.840.000,00 21,136
2.3 | Adecuacion de niveles y relleno suelo seleccionado m3 | 11.040,00| $  2.000,00 22.080.000,00 18,787
3 DESAGUES PLUVIALES 12.160.000,00 10,35
Provision, acarreo y colocacion de cafios de H°A° de 1 m de diam.
3.1 |Incluye: excavacion, tapada, compactacion. ML 600,00 $  18.000,00 10.800.000,00 9,189
3.2 | Camaras de inspeccion HoA® UN 40,00 $  34.000,00 1.360.000,00 1,157
4 OBRAS VIALES 31.800.000,00 27,06
41 | Bicisenda de H° de 10 cm de espesor | m3| 200000|$ 1590000 | 31.800.000,00 27,058 |
5 OBRAS DE ILUMINACION 3.000.000,00 2,55
5.1 | Provisién y colocacién de columnas de iluminacién ‘ UN I 40 ‘ $  75.000,00 ‘ 3.000.000,00 2,55 I
6 SENALIZACION 1.313.000,00 1,12
6.1 | Sefialética vertical P26 UN 18| $ 18.000,00 324.000,00 0,28
6.2 | Sefialética vertical R18c UN 18| $ 18.000,00 324.000,00 0,28
6.3 | Demarcacion horizontal vial M2 700 | $ 950,00 665.000,00 0,57
7 ADICIONALES 35.000,00 0,03
7.3 | Forestacion UN 70| $ 500,00 35.000,00 0,03 |
TOTAL 117.526.000,00 100,00
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